Green Steam Engine®
http://www.greensteamengine.com/products.htm 
Будем Green Steam Engine™ для удобства печатания называть  «зеленый паровоз»™.
Запатентованная "гибкостержневая трансмиссионная система» или "Z" привод.

Лицензии на производство доступны.

Исключительные лицензии на права изготовления для воспроизведения двигателей для продажи, аренды, распространения по всему миру. Условия лицензии зависят от конфигурации двигателя (число цилиндров, от 3 до 16), диапазона размера и бизнес-плана. Условия лицензии касаются минимальных роялти (отчислений автору с каждой произведенной единицы) в год и вступительного взноса. Лицензии не предоставляются для изготовления индивидуального двигателя.

Лицензии защищены патентами на полезные модели, патентами США №  6,647,813 , 8096787, Договор о патентной кооперации (Patent Cooperation Treaty – PCT) 048038, патент КНР № ZL 200980101659.3  (2009), патент Индии 349/MUMNP/2011.  
Неисключительные лицензии производства доступны для двухцилин-дровых моделей во всех размерных диапазонах. Условия зависят от размерного ряда.

Смотри детализированный двигатель и обзор рынка внизу этой страницы.

В качестве альтернативы ветровой и фотоэлектрической электроэнергии, этот новый экономичный двигатель-отличный выбор для домашнего производства возобновляемой энергии, по следующим причинам:
- Паровой двигатель может работать 24 часа/7 дней вне зависимости от ветра, погоды или времени суток.

- Не зависит от местоположения.

- Не требует дорогостоящей постройки или неприглядной башенной наружности дома.

- Не требует разрешений, которые увеличивают стоимость и процедуры.

- Не производит шума или вред птицам.

- Не оказывает неблагоприятного влияния на страховые тарифы (ставка, по которой страхова-тель оплачивает услуги страховщика; отражает вероятность наступления страхового события и величину убытка, а также затраты страховой компании по обслуживанию страхователя).

- Не подвергается ущербу от штормов.

- Может работать на очень большом числе местных видов топлива. (большинство бесплатных).

- Можно эксплуатировать на отработанном тепле от ДВС для повышения эффективности.

- Может эксплуатироваться от гео-термальных скважин.

- Может заряжать электромобили от бытового природного газа или био-газа.

- Производит электрическую энергию с попутным производством горячей воды, обогрева помещений, охлаждения и дистиллированной воды.

- Можете очищать сточные воды и дождевые стоки воды во время работы генератора.

- Имеет очень маленькие размеры. Обычно размером с поддон (в том числе котла и перифе-рийных устройств).

- Эффективность может быть больше, чем солнечных батарей.

- Может быть углеродно нейтральна (с нулевым балансом выбросов углерода) при сжигании биомассы, древесины или биогаза.

- Перекачивает и возвращает в обращение собственную воду

- Работает на безопасном низком давлении.

- Является самозапускаемым.

- Является гораздо менее дорогостоящим при покупке и установке.

- Может обеспечить избыток мощности, который может быть продан в сеть для получения прибыли. Кроме того, «зеленый паровоз®» не требует резервного источника питания.

Чертежи создания единичных двигателей доступны только в двухцилиндровых  вариантах двигателей. Вот несколько образцов различных коммерческих двигателей, доступных для исключительной лицензии. ( видео см. главную страницу).

Единый для многоцилиндровых паровых двигателей 

От трех до шестнадцати цилиндровый паровой двигатель в диапазоне от долей л. с. до более чем 500 л. с.

http://www.greensteamengine.com/don_four_3b.jpg
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Четырехцилиндровая версия (работает в любом положении и самозапускается)
http://www.greensteamengine.com/2_cyl_bud_2.jpg 
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 Двухцилиндровый гибкостержневой двигатель
http://www.greensteamengine.com/Img_1461.jpg 
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 Двухцилиндровый Z приводной двигатель
http://www.greensteamengine.com/Img_1237.jpg 
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 Восьмицилиндровый Z-приводной двигатель
http://www.greensteamengine.com/6%20cyl.gif
Кликнуть сбоку для анимации. 
[image: image5.png]



Шестицилиндровый Z-приводной двигатель  Может быть лицензирован во всех размерах. Мощный и компактный.
http://www.greensteamengine.com/3%20cyl%20solar%20eng2.jpg
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Трехцилиндровый двигатель.
http://www.greensteamengine.com/distiller%2013.jpg 
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Четырехцилиндровая менее 1 л.с.  ТЕЦ системаhttp://www.greensteamengine.com/Img_0518a.jpg
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Генераторы с непосредственным приводом от 2 до 8 цилиндров.
http://www.greensteamengine.com/disaster%2035b.jpg
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Паровой двигатель, дистиллятор, обогреватель, водонагреватель, генератор 500 Ватт, и водяная помпа в одном.

(работает на бытовой скороварке или небольшом водотрубном котле), в основном используется в качестве аварийной и энергосистемы при ликвидации последствий стихийных бедствий. Система является масштабируемой для бОльших моделей).
Большие двигатели могут быть построены для сотен л. с.
http://www.greensteamengine.com/large%20eng2%20c.jpg
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Эти двигатели могут быть построены на бетонной плите с водопроводом вмурованым в плиту. Генератор может быть на основании в центре или размещен над двигателем на балке.http://www.greensteamengine.com/system%20complete%202.jpg 
В домашней энергосистеме
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cold water in — ввод холодной воды;

flue chimney — труба дымохода;

insulated pipe - изолированная труба; 

hot water -  горячая вода;

hotter water — более горячая вода;

water heater — водонагреватель; 

cooler water — более холодная вода;

hot water out — вывод горячей воды;

steam engine — паровой двигатель;

generator — генератор;

steam boiler — паровой котел;

feed water pump — питающий водяной насос; 

float valve - поплавковый клапан;

reservoir — резервуар;

check valve — обратный клапан;

condenser radiator heat exchanger — конденсационный радиатор теплообменника.  
Здесь изображен бытовая комбинированная система выработки тепла и электричества. Она обеспечивает горячую воду, обогрев и электроэнергии. Устройство использует существующий нагреватель горячей воды. Нагревательный элемент водонагревателя является излишним, - добавляет тепло, если температура воды ниже нормальной потребности. Котельная вода циркулирует в замкнутой системе. Производит от 1 до 10 кВт.
Какие самые убедительные причины считать паровые двигатели превосходящими над солнечной или ветровой энергией?
- Зеленый паровоз® может работать 24 часа в сутки независимо от местоположения, погоды или дневного света.

- Нет  затрат на строительство, башни, кровельные панели и обязательных разрешения.

- Нет шума и воздействия на окружающую среду, связанного с паровой энергией.

- Зеленый паровоз® может работать на самом широком диапазоне топлив, в том числе солнечной и геотермальной энергии.

- Паровой двигатель не требует резервной системы питания, которая является дорогостоящей и излишней. Солнечная и ветровая нуждается в ней из-за переменных погодных условий.
Основные преимущества

- Запатентовано.

- Простые преобразования из вращательного в возвратное движение и наоборот.

- Разнооборазные применения из одного источника вращения.

- Разнообразный выход с раздельной синхронизацией, амплитудой и продолжительностью.

- Ввод и вывод в одном линейном направлении.

- Чрезвычайно простая конструкция.

- Несколько и легко создаваемых деталей.

- Мало или совсем нет требуемой смазки.

- Применения включают генераторы, дистилляторы, лодочные движители, насосы, игрушечных моделей, немногое из предлагаемого.

- Двигатель может эксплуатироваться на любом виде топлива, включая солнце, биомассу, навоз, кукурузу и ячмень, древесину, бросовое тепло и неочищенные топлива.

НАСКОЛЬКО ЭФФЕКТИВЕН "ЗЕЛЕНЫЙ ПАРОВОЗ®"?

Конструкция “Зеленого паровоза™”  может быть масштабирована до любого размера или конфигурации, которая соответствует Вашим требованиям. Площадь поршня, длина хода, число оборотов, число цилиндров и давление пара полностью изменяемы для мощности и скорости, которые вы хотите получить. КПД этого двигателя зависит от конфигурации двигателя и в полной мере использования пара, занятого, чтобы запустить его.

Когда пар во время работы генератора просто выпускается в атмосферу, например, эффективность сравнительно невысока; в районе 15%. Когда отработанный пар (выхлоп) конденсируется и возвращается обратно в котел, КПД около 24% до 30%. Когда в отработанный пар (выхлоп) конденсируется через теплообменник, в результате чего процесс конденсации используется полностью при нагревании воды, обогреве и дистилляции воды, например, эффективность может быть в диапазоне 70%.

В дополнение к потенциал для эффективного использования энергии и производства, конструкции, простота, экономичность и вес конструкции более чем оправдывает ее использование. Важно отметить, что использование бесплатного или дешевого топлива делает эффективность менее важной. Есть множество причин, что эта конструкция является значительно более эффективной, чем стандартные исторические паровые двигатели. Я опишу причины как следующие:

ЧТО ДЕЛАЕТ ЭТУ КОНСТРУКЦИЮ БОЛЕЕ ЭФФЕКТИВНОЙ, ЧЕМ СТАРЫЙ ТИП ПАРОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ?

Гибкий стержневой механизма и "Z" привод, которые заменяют стандартный у

 HYPERLINK "https://slovari.yandex.ru/угловой/ru-en"
гловой или коленчатый рычаг  обеспечивают прямолинейное, прерывистое движение, что исключает боковые силы. Боковые силы в основном служат причиной  трения в стандартном паровом двигателе и необходимости для смазки цилиндров и кривошипно-шатунного механизма.

Гибко стержневой механизм (Flex Rod Mechanism (FRM)) избавляет паровые двигатели от крейцкопфа (ползуна -детали кривошипно-ползунного механизма, совершающей возвратно-поступательное движение по неподвижным направляющим. Крейцкопф предназначен для соединения поршня и шатуна),  цапфы или поршневого пальца и подшипника, тяжелого поршневого штока и подшипника, длинных и тяжелых поршней с металлическими кольцами и уплотнения поршневого штока у основания цилиндра.
Все эти детали являются основным источником трения. Поршень в этой новой конструкции может быть тонким диском с кольцевым «О»-образным уплотнением, который имеет очень маленькую площадь контакта и смазана паром. Так как поршень толкается прямо в цилиндр, он обладает очень низким коэффициентом трения. Шток поршня может быть очень легким стержнем, потому что все силы прямо давят на стержень. Концы токов поршня и один коренной подшипник  в FRM являются закрытыми  подшипниками, требующими лишь изредка повторного смазывания. Только один коренной подшипник требуется для стольких цилиндров, сколько вы хотите использовать. (От 1 до 16 цилиндров в идеале). Двигатель является модульной, поэтому несколько цилиндров могут быть расположены в радиальном, компактном расположение. Масло не добавляется в пар, который будет портить (загрязнять) возвращаемую  питательную воду котла. Отработанный пар может возвращаться непосредственно обратно в котел. Процесс конденсации отработанного пара обеспечивает полезные побочные продукты, такие как чистую горячую воду, отопления помещений и дистиллированную воду. Когда энергия отработанного пара полностью использована, КПД системы может превышать 70%. 

Еще одной причиной повышения энергоэффективности является то, что цилиндры в «зеленом паровозе™» легко изолировать, чтобы предотвратить потерю тепла, и может быть изготовлен из формованных изоляционных материалов, таких как стекло или высокотемпературного углеродного волокна. Цилиндры не изнашиваются. Только "О" кольца изнашиваются. "O" кольца требуют меньше двух минут, чтобы заменить. Старого типа паровые двигатели теряют эффективность за счет теплоотвода в металлические отливки. Их тяжелая и громоздкая конструкция поглощает тепло из пара. Это снижает эффективность. Другие формы жидкости могут быть использованы, такие как хладагенты для снижения температуры фазовых превращений.
НАСКОЛЬКО ПРОЧЕН(НАДЕЖЕН, ДОЛГОВЕЧЕН) ДВИГАТЕЛЬ?
Гибко стержневой механизм (Flex Rod Mechanism- FRM) сам по себе имеет малое, если таковое имеется, трение. Как в пружине, энергия используется, чтобы отклонить его обратно. Гибкая тяга отклоняется примерно от 10 до 14 градусов от своей оси. Его назначением  является сохранение соосности цилиндров и предотвращение вращения механизма и преобразования возвратного движения во вращательное движение. Отклонение стержня преобразовывается коренным подшипником и не вызывает трения при вращении выходного вала. Это гибкие валы предназначены для непрерывного изгибания на высокой скорости при бесконечном числе циклов. Никогда не бывает необходимости капитального ремонта, замены масла или регулировки. Любые части на двигателе могут быть заменены менее чем за пять минут. Двигатель предназначен для непрерывной работы. Расположение, в результате чего цилиндры находятся в одной плоскости с главным валом позволяет большим двигателям занимать очень маленькое и компактное пространство. Двигатели могут поместиться в трубе. Одни и те же движения, которые совершают поршни, совершают  клапаны (золотники) в отдельно выбранный момент. Не требуется никакого дополнительного механизма срабатывания клапана. Клапан открывается и закрывается в то время как поршни останавливаются в верхней и нижней мертвой точках, в результате чего клапаны полностью открыты на протяжении полного хода поршня.
Стоимость производства (издержки производства)?
Большинство деталей являются модульными, так что несколько штампов или пресс-форм необходимы для производства. Двигатель может быть собран за минуты и даже может быть собран покупателем. В больших количествах, стоимость производства этого двигателя может быть очень маленькой суммой по сравнению с весом материала. Соотношение веса к производимой мощности может быть крайне низкой; чем больше двигатель, тем лучше соотношение.

КАКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К КОТЛУ?

Этот двигатель идеально подходит для насыщенного пара. Насыщенный пар легко произво-дится из бросового тепла, в том числе выхлопных газов от ДВС. 

Требования к котлу минимальны, поскольку можно использовать очень низкое давление пара еще производящее значительную мощность с помощью большого диаметра поршни с очень коротким ходом.

Легкость, с которой размер поршня может быть увеличен без создания крупных, тяжелых, дорогостоящих двигателей, делает этот дизайн еще более привлекательным и утилитарным (практичным, прагматичным). Возможность использования пара низкого давления для производства значительной мощности означает, что многие процессы, которые производят отработанный пар и тепло теперь могут восстановить эту потерянную энергию по приемлемой цене. 

Из-за кризиса с добычей (ценами, просадкой) ископаемых топлив и глобального потепления, сейчас идеальный момент для производства двигателя, который может использовать широкий спектр топлива и источники тепла для выработки энергии как сохранением так и утилизацией тепла, а также используя много форм потенциально свободной энергии, таких как солнечная энергия, отходы тепла и био-масса.

КАКОЙ ГЕНЕРАТОР ЛУЧШЕ ДЛЯ ПАРОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ?
В отличие от двигателей внутреннего сгорания, которые нуждаются в высоких оборотах для развития полной мощности, паровые двигатели имеют полную мощность на стартовой (начальной) скорости. Генераторы ветроустановок работают на низких оборотах (от 100 до 1000 оборотов в минуту). Хотя паровые двигатели могут работать на высоких скоростях, для этого требуется больший объем пара, чем это необходимо. Гораздо более экономично эксплуатировать их на медленных оборотах. Для выработки электроэнергии используйте такую же электрическую систему, какую вы будете использовать и для ветряных мельниц. Разница в том, что паровой двигатель - это не кратковременный источник энергии. Он будет работать так много или так мало, как это требуется.

 Обзор двигателя и рынка.
Миссия
Выдавать лицензии на изготовление и распространение или уступка патентов на запатентованный «зеленый паровоз»™.
Резюме
Следующая информация о файле “зеленый паровоз”™ предназначена, чтобы предоставить детали конструкции, работы, уникальных особенностей, последствия для настоящего и будущего использования, а также восприятия его рыночного потенциала и целей (задач).
Основноеые изобретение:
аксиально-поршневой паровой двигатель, имеющий силовые цилиндры одностороннего действия, включающий поворотное (вертлюжное) соединение цилиндров к вращающимся управляющим (распределительным) клапанам (золотникам), в котором прямолинейное движение поршня установлено для ликвидации боковых сил на поршнях. 

Поршни и управляющие ( распределительные) клапаны  функционально связаны с общим качающимся элементом привода и расположенные в положении (плоскости) позиций рычага  к обязательному времени направляют жидкость в и из цилиндров периодически.
Изобретение применительно к паровому двигателю:
Из-за свойств, обеспечиваемых этой новой технологией, паровой двигатель может быть построен чрезвычайно легким, эффективным и экономичным. Они не производят практически никакого шума и могут эксплуатироваться внутри жилищ. Современные методы и материалы использованы чтобы обновить паровой двигатель и ввести его в XXI век. Так как любое горючее топливо, а также солнечное и геотермальное тепло может быть использовано для работы этого двигателя, он может стать гибким средством производства энергии. Двигатель может работать на очень низком давлении пара и объеме, что снижает требования к котлу для безопасной бытовой работы.

Применения:
“Зеленый паровоз” ® может быть масштабирован в диапазоне размеров от микро-двигателей до больших промышленных двигателей.
Микро двигатели могут приводить в действие  крошечные механизмы, а также одноразовые двигатели, используемые для медицинских процедур, таких как шлифовка и сверление кости. Двигатель может работать на инертном сжатом газе для безопасной и тихой рабочей комнатной среды. Они могут также использоваться, чтобы запускать модели самолетов, малые дроны, роботы, модели катеров, поездов и игрушки.
Небольшие двигатели, которые производят доли лошадиной силы (до 1 л.с.)  может приводить в действие дрели, точильные, шлифовальные устройства на гибком валу, мелкие дистилляци-онные аппараты, сотовый телефон, радио и фонарные зарядные устройства, водонагреватели,  насосы и электрические генераторы кемпинга и транспорта для отдыха (RV). Устройство этого размера может приводить в действие комбинированный  дистиллятор воды, зарядное устрой-ство, обогреватель двигателя, и подогреватель воды для ликвидации последствий стихийных бедствий.
Средние двигатели идеально подходят для домашнего производства электроэнергии, зарядки автомобиля, систем вытяжки воздуха и кондиционеров, тепловых насосов, водяных насосов, дистилляторов воды, переработки сточных вод, оросительных насосов, тепличных насосов и лодочных моторов. Двигатели этого размера могут использоваться вместо, или для резервиро-вания солнечной и ветровой систем как автономные генераторы.
Более крупные двигатели могут быть использованы для электрических генераторов  промышленного размера для поселков и многоквартирных жилищ и систем водоподготовки. Кроме того, оно может быть использовано для утилизации тепловых отходов от промышленных процессов, большие судовых и промышленных дизельных двигателей. Они могут быть использованы для повышения эффективности использования двигателей на ископаемом топливе за счет использования тепла выхлопных газов для работы вспомогательного оборудования, такого как генераторы, водяные насосы, др.
Демография Клиентов:
Существует мировой рынок для альтернативных энергетических систем домообеспечения, которые могут использовать множество источников топлива для обеспечения электричеством, очищенной водой, отопления помещений, горячей водой для приготовления пищи, купания и стирки, и непосредственной механической энергии для работы инструментов и оборудования. Далее, существует потребность в альтернативе дорогостоящим и ненадежным солнечным и ветровым агрегатам, которые работают только в определенных условиях и местах. Зарядка автомобильных аккумуляторов - это новое приложение, которое будет становиться все более важным.

Существует мировой рынок также для небольшой портативной энергосистемы для “ликвидации последствий стихийных бедствий”, которая может работать многих горючих материалах, а также тепловой энергии солнца и геотермальной энергии для электрического питания во время дистилляции грязной воды, откачки воды и производства горячей воды для мытья, приготовления пищи, купания и обогрева помещений в одном комбинированном агрегате.

Существует мировой рынок для энергосистем для отдыха для производства электроэнергии, дистиллированной воды, горячей воды и обогрева для палаток и кемперов (автомобилей для отдыха, дач на колесах). Существует мировой рынок для повторного использования отходяще-го тепла, при котором используется тепло для полезных процессов, которые экономят деньги.

Существует мировой рынок для производства альтернативной энергии в сельских и удаленных местах, которое не зависит от местной погоды, ветра и солнечных условиях. Местные источники энергии могут включать: природный газ, навоз, древесину, биомассу, такую как солома и отходы земледелия, початки кукурузы, рисовая шелуха, очистки пальмового масла, бамбук и др.

Газ может быть извлечен любым указанным выше способом, в котором углерод извлекается и используется как улучшитель почвы, таким образом, улавливая углерод. Некоторые из соединений углерода (древесный уголь) может быть использован в качестве топлива для приготовления пищи.

Существует мировой рынок для микродвигателей, которые обеспечивают работу медицинских инструментов, игрушек, роботов, авиамоделей, лодочных и железнодорожных моделей,  а также других будущих любительских механизмов и обучающих моделей. Этот рынок имеет корни в увлечение паровыми машинами, как это видно в Интернете и в литературе.

Существует мировой рынок для двигателей для производства электрической и механической энергии как дополнительного продукта от дистилляции воды из морской воды, нечистот, загрязненной воды, мутной воды и рассола.
Стоимость производства:
Прогнозируемые затраты на производство “зеленого паровоза ®" будут действительно очень низкими, потому что это очень маленькая конструкция и связана несколькими  деталями. Требования по механической обработке минимальные. Устранение блока двигателя позволяет двигателю быть изготовленым в различных размерах и конфигурации без отливок или  дорого-стоящей механической обработки. Стоимость доставки низкая, потому что вес низкий. Отношение цена/ мощность является самой низкой для любого двигателя, который существует.
Конкуренция:
Явно отсутствует конкуренция за нишу, которую этот паровой двигатель занимает. Ветровые, солнечные и газовые генераторы имеют серьезные недостатки, которые не были учтены.

Ветровые и солнечные системы являются дорогостоящими, требуют больших затрат для установки и часто требует получения разрешений от государственных органов. Они также увеличивают страховые тарифы, ставки налога на имущество и требуют частой чистки, уборки снега и тормозят ремонт крыши.

Ветроэлектрические установки ограничены в сельской местности и часто вызывают возражения из-за шума и по эстетическим соображениям. Они часто убивают птиц и кидают лед. Ремонт ветроэнергетической установки также проблематичен.

Срок окупаемости является длительным и долговечность коротка. Ветер и солнце малоэффек-тивен на большей части планеты. Наконец, как мы все знаем, ветер носит эпизодический характер, и ночь длинная и облака являются общими. Сезонная солнечная интенсивность является дополнительным негативным фактором.

Газовые и дизельные генераторы требуют дорогое топливо, и шумят. Они требуют частого технического обслуживания, которое нуждается в квалифицированных механиках для ремонта и они часто трудно заводятся, когда они наиболее нужны.

Предлагаемый паровой двигатель требует малого обслуживания, не требует замены масла или регулировок, незначительной и редкой смазки и может работать 24 часа в сутки. Техническое обслуживание и ремонту может быть сделано с помощью относительно неквалифицированных местных рабочих с относительно примитивными инструментами. Никакие передачи не требуются, так как паровые двигатели имеют полную мощность на стартовой скорости. Паровые двигатели самозапускаемые.
Ценовая  стратегия:
Так как “зеленый паровоз®" будет очень экономичным в изготовлении и имеют короткий срок окупаемости, скромная цена могла бы производить большие объемы продаж. Делает двигатель очень привлекательным благодаря низкой цене, можно привлечь клиентов, чтобы купить многочисленные дополнения и аксессуары, которые могут быть оценены для увеличения прибыли в целом. Базовый среднеразмерный двигатель может начать продаваться по рекомендованной цене $499 до $1500, в зависимости от размера. Добавленные аксессуары могут дополнить законченную систему, которая может продавать от $2500 до $10,000, в зависимости от размера. Набор вспомогательного оборудования может включать генератор, водяной дистиллятор, инвертор, батареи, насос, бойлер и набор горелок, использующих различные виды топлива. Электрическая генераторная система парового двигателя, точно такая же как у ветроэлектрогенераторной системы, поэтому никаких новых технологий не нужно разрабатывать для той части системы. Котлы - очень старые хорошо зарекомендовавшие себя продукты. Однако, новые, малые котлы, посвященные  технологии парового двигателя нуждаются в усиленной разработке и обновлении. Простые и недорогие котлы изобилуют на Ю-тубе и в интернете. 
Основное изобретение:
Двигатели могут быть изготовлены в размерах от доли лошадиных сил до сотни лошадиных сил и могут работать на воздухе, пару или летучей жидкости, в том числе хладагенте и  расширяющемся газе. Там, где тепло используется, чтобы расширить и сжать газ, цикл Ранкина обычно используется для отбора и рециркуляции тепла и жидкости. Эффективность, следовательно, максимизируется. Помимо экстремально экономичной конструкции, свойства "прямолинейного парового поршневого двигателя с колеблющимся приводом срабатывания клапана" и "гибкий стержень передачи" придуманный Робертом Грином, обеспечивают этот двигатель преимуществом, устраняя типичный коленчатый вал и клапанный механизм, которые требуют тяжелых литых деталей и точной обработки. Он также предоставляет уникальную конфигурацию, посредством которой в цилиндры выровнены в том же направлении, как и главный вал.

Результат-компактный, легкий и тонкий двигатель, что является чрезвычайно прост в построении и сборке. Этот двигатель называется "зеленый" паровой двигатель.(«зеленый паровоз» ТМ). Причиной того, что он «зеленый», является то, что он работает на возобновляемых видах топлива, таких как биомасса, солнечная тепловая энергия, отходящее тепло от других двигателей или процессов и геотермальное тепло. Природный газ-относительно недорогое и удобное топливо. Так как биомасса выделяет углерод в атмосферу, когда он разлагается, сжигание его в котле для производства паровой энергии приводит к меньшему выделению углерода. Так происходит потому, что часть углерода разрушается и энергия, которая получается заменяет энергию, которая должна производиться за счет ископаемых топлив.

Сжигание биомассы считается "углеродно-нейтральным". Горение в котле обычно чище, чем сжигание топлива в двигателе внутреннего сгорания. Причина в том, что горение в котле можно регулировать более эффективно, путем введения надлежащего воздушного потока. Когда биомасса обрабатывается при газификации, полученный газ (синтез-газ) не достаточно чистый для использования непосредственно в двигателях внутреннего сгорания. Он должен пройти через дорогостоящий процесс очистки. Однако, котлы имеют достаточное окисление для сжигания нечистого синтез-газ полностью. Кроме того, когда биомасса газифицируется, горючий газ отделяется от углерода, производя газ и уголь. Уголь (углерод) могут затем быть внесены в почву, где он превращается в улучшитель качественных свойств почвы, что снижает потребность в удобрениях. Он также содействует связыванию углерода из атмосферы; беспроигрышный результат.

Газифицирующиеся топлива, такие как отходы сельскохозяйственного производства (початки кукурузы, стебли, рисовая шелуха, древесина и т. д.) и/ или быстро растущие растения, такие как бамбук, по сути, создают энергетику без углеродной нагрузки.

По сути это солнечная энергия, которая используется. Разница в том, что использование этого синтез-газа, чтобы запустить паровой двигатель, можно получать энергию 24ч/7дн, а не только когда солнце светит в погоду и позволяет местоположение.

Еще одна причина, что это "зеленый", заключается в том, что в дополнение к энергии вращения, которая получается делать полезную работу, может быть создана пригодная для использования побочная продукция без дополнительной платы. Этими продуктами является горячая вода, охлажденный воздух, дистиллированная вода, и обогрев помещения. Даже тепло выхлопных газов и воды из двигателя может быть переработано обратно в котел, чтобы добавить эффективности. Эта утилизация тепла и воды называется цикл Ренкина.

"Зеленый паровоз®" представляет собой аксиально-поршневой паровой двигатель с прямолинейным движением поршня. Он использует колебания привода с различным числом шарнирно-сочлененных (стоящих отдельно) цилиндров, расположенных радиально,  со всеми цилиндрами смотрящими в одном направлении вокруг центра.

В результате получается очень компактный двигатель, причем чем больше двигатель, тем больше соотношение мощности и веса. Так как двигатель имеет прямолинейное движение, он может работать с "o"образными поршневыми уплотнительными кольцами с легкими дисками для поршней и легкими шатунами. Низкая  взаимодействующая масса вызывает значительное снижение трения и потери мощности.

Еще одним результатом прямолинейного движения является то, что только пар является   смазкой, требуемой в цилиндрах. Нет масла, которое должно быть добавлено в пар, как в старом типе двигателей. Выхлоп может быть сконденсирован в дистиллированную воду.

Ликвидации блока двигателя снижает потери тепла, которые умешьшают расширение пара и мощность. Это также значительно снижает себестоимость его изготовления. Двигатель может быть масштабирован до любого размера и содержит очень мало деталей, которые стоят очень мало для изготовления.
Двигатель предназначен для непрерывной работы при периодическом обслуживании. В отличие от ветроустановок и солнечных панелей, техническое обслуживание является простым, на земле, и легко сделать в несколько минут низкоквалифицированными людьми.

Конечный результат-это высокоэффективный, недорогой первичный двигатель с многофункциональными приложениями и очень широким выбором топлив - многие из которых являются неочищенными, бесплатны-ми и доступными на всех континентах по всему миру.
Резюме преимуществ и потенциала рынка
Последними сведениями неотвратимого энергетического кризиса были освещение темы быстрого роста цен в энергетическом секторе. Люди во всех частях света, включая развитые страны, ищут способы снизить затраты на энергию и найти альтернативные пути поставок своих энергетических потребностей. Портативный, недорогой источник питания, который может работать на топливе таком же разнообразном, как навоз крупного рогатого скота, так и солнечные коллекторы-это нишевый рынок с всё более высоким потенциалом. Далее, бедствия, такие как ураганы, наводнения, землетрясения и штормы показали, насколько уязвимы могут быть электросети, водоснабжение и систем спасения. Хотя там часто достаточные запасы горючих материалов, нет средств для преобразования тепла в используемый ресурс. В холодном климате, при перекачивании горячей воды через маленький радиатор может обеспечить отопление помещений от внешнего костра.

Аварийно-спасательное оборудование, такие как сотовые телефоны, радиоприемники и фонари на батарейках скоро выдыхаются и нет никакого способа, чтобы перезарядить батареи. Питьевая вода скоро будет исчерпана, а электрические генераторные установки, которые могут работать от любого источника тепла и производят питьевую воду и закачивают горячую воду, как побочный продукт имеет истинную ценность в своей собственной лиге. Двигатель, который может работать на мусоре, не хочется клиентам. Многие отраслей промышленности производят тепло и отходы, или отходы горючих материалов, что может существенно снизить их энергозатраты. Если они были в состоянии преобразовать отходы во вращательное движение, они могли бы легко убедиться в выгоде. Большие блоки могут быть разработаны для данного рынка. Так как стоимость энергии увеличивается, поколение клиентов будет увеличиваться в геометрической прогрессии.

Хозяйства могут извлечь выгоду из двигателя, который может аэрировать пруды и резервуары для хранения навоза, а также запускать вентиляторы для вентиляции коровника. Эти двигатели могут работать на отходах животноводства.

Рынок досуга и туризма является еще одним важным клиентом. Небольшие блоки, которые практически бесшумные, могут обеспечивать работу лодок, без загрязнения и шума, связанного с традиционными двигателями.

Индустрия транспорта для отдыха и кемпингов может стать основной на рынке - обеспечение зарядки аккумулятора, питьевой водой, горячей водой для мытья и обогрева помещений для палаток и автомобилей. Прокачивание горячей воды через маленький радиатор в палатке или автофургоне может обеспечить тепло без опасности загазованности. Кроме того, не следует игнорировать, что существует исторически большая романтическая привязанность к паровым двигателям. Опрос по ключевым словам “паровоз” на интернет-поисковиках убедит любого скептика, а также укажет на некоторые дополнительные рынки, которые здесь не рассматриваются.

Будущее развитие может добавить домашние генераторы энергии, которые подсоединяются к существующим домашним отопительным агрегатам. Небольшое теплообменное устройство, прикрепленное к нагревательному устройству, может производить пар для привода генератора без затраты какой-либо дополнительной энергии. Так как агрегаты двигателя почти бесшум-ные, они могут быть размещены на или рядом с обогревателем. Эти двигатели могут питать тепловые насосы, которые могут обеспечить кондиционер. 

Микропроцессоры могут легко контролировать все аспекты этой системы. Все тепло, которое используется для генератора возвращается к отоплению помещения. Рынок для такой системы огромен.

Были получены тысячи документированных запросов на покупку, в том числе многочисленные запросы от неправительственных организаций (НПО), специализирующихся в общественной помощи и энергетических решениях.

Доказательство того, что существует значительный интерес к «зеленому паровозу»™ можно увидеть по позиции веб-сайта, www.greensteamengine.com , в наиболее популярных поисковых системах. Поместив поисковые слова: "паровые двигатели" в браузере, вы увидите, что этот сайт находится в верхней или близко к верхней части первой страницы. У Google более 5000000 результаты для этого поискового запроса.  www.greensteamengine.com является номером 1 в списке.
 Возможность инвестиций и лицензии 
Наша цель-лицензировать или назначить патенты компании или компаниям, которые займутся производством и рынком  "зеленого паровоза"™. Владелец патентов на пенсии, в добром здравии и доступен для консультации и содействия ноу-хау. Фотографии и дополнительная информация доступны на веб-сайте: www.greensteamengine.com        

Двигатели защищены патентами США № 6647813 (Грин, 2003) и №8096787. Патентное соглашение выдано 19.06.2009 г., патент КНР № CN 101910561(2010), патент Индии  02/2011. Патенты доступны в других странах и могут быть запрошены с лицензиями в течение ограниченного времени.
Контактная информация
Robert Green  2337 B Avenida Sevilla, Laguna Woods, CA  92637  (949) 581 2529

почтовый адрес: rgreen999@comline.com
